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IKKE TEKNISK REDEGORELSE

Denne VVM-redeggrelse omhandler en udvidelse af den eksisterende havn i Téorshavn. VVM-
redeggrelsen beskriver, analyserer og vurderer projektets virkninger pd miljget i forbindelse med
anlaeg og drift af den nye havneudvidelse og de tilknyttede vejanlaeg.

Baggrund for projektet

Som Faergernes stgrste havn er Térshavn Havns rolle vital for Feergerne, idet naesten 2/3 af al
fragt til/fra Feergerne ekspederes i Torshavn. Torshavn Havn er placeret i hjertet af Térshavn
med adskillige havnerelaterede virksomheder i omrddet. Havnen er dermed taet knyttet til
Térshavn, idet udviklingen i Térshavn by er staerkt afhaengig af en velfungerende havn med
gods- og faergeaktiviteter.

Havnens rolle som knudepunkt i Nordatlanten star over for en udfordring. Der mangler kapacitet
til at modtage stgrre og flere skibe i havnen. Andre Nordatlantiske havne kan, i kraft af bade fo-
retagne og projekterede udbygninger, tiltreeskke de stgrre skibe, hvilket kan svaekke Torshavn
Havns konkurrenceevne.

Der forudses generelt en stigning i fragtmaangder i Nordatlanten. Stigningen forventes primaert
at ske i form af stgrre skibe med stgrre kapacitet fremfor flere skibe. Det er i Térshavn ikke mu-
ligt at modtage stgrre containerskibe end dem der anlgber i dag.

For at opna den fleksibilitet og synergi i havnedriften, er det vigtigt at have en relativ stor

havn, med plads til mange og forskelligartet aktiviteter. En begraenset plads kan medfgre at visse
aktiviteter ikke kan gennemfgres samtidigt pa grund af forhold omkring bl.a. sikkerhed. Det be-
tyder, at f.eks. hdndtering af containere i visse situationer ikke kan gennemfgres, fordi der befin-
der sig civile folk p& de omrader af havnen, hvor containere naturligt bliver hdndteret.

En begraenset plads i baglandet medfgrer, at havnen kun i begreenset omfang har mulighed for at
oplagre stgrre maengder gods, hvorfor dette i visse tilfselde skal oplagres decentralt, hvilket med-
forer en forgget transport bade til vands og lands i forhold til, hvis der havde vaeret de ngdvendi-
ge arealer til rddighed i Térshavn.

Ved at sikre tilstraekkeligt havneareal i Térshavn opnas en rationel og hensigtsmaessig drift af en
containerhavn. Det skal sdledes vaere muligt bade at levere og afhente containere samt at fa
udleveret gods fra containere og pakke disse. Containerne skal kunne oplagres pa en sddan ma-
de, at der er let adgang til dem, hvilket vil sikre feerrest mulige lgft og en gget hastighed i hdnd-
tering af containerne.

En samling af s& megen trafik som muligt pd samme kajfacilitet, medfgrer at Térshavn kan blive
langt mere konkurrencedygtige, i forhold til konkurrencen om omlastning og transit i Nordatlan-
ten.

Udformningen af den eksisterende havn samt den reducerede kapacitet medfgrer ogsa, at kryds-
togtskibe i visse situationer ikke kan ligge ved kaj, men vaelger at sejle forbi Feergerne eller ma
ligge pd reden. Det medfgrer, at passagerer i disse situationer ma sejles i land i mindre bade. Det
er ikke attraktivt for passagerne at skulle sejles i land i mindre b&de, hvorfor nogle passagerer
helt veelger at blive om bord, hvilket medfgrer mindre omsaetning og indtjening i byen. Da det
kun er om sommeren, der er krydstogtrafik, er det vigtigt at kajpladsen, ogsa kan bruges til con-
tainer- og anden trafik.

P& denne baggrund gnskes at udvide kapaciteten af havneanlaegget i Térshavn.

Eksisterende forhold

Térshavn Havne bestdr af tre havne, Térshavn Havn, som i dag er den klart stgrste malt i omsat
fragt - Kollafjgrd, som fungerer som landingssted for fisk foruden en del gods og containere, og
endeligt Sund, som er en mindre havn med begranset aktivitet. Desuden findes et par mindre
lystbddehavne i omegnen af Térshavn, som ikke betjener andet end lystbade.



Figur 1: Oversigtskort med eksisterende udnyttelse af havnen i Torshavn

Havnen i Térshavn bestar i dag af fire delomrdde med hver sin aktivitet.

Eystaravdg er den gstlige mole med en kajlaengde p& i alt 415 m. Her ligger de stgrste container-
skibe og krydstogtskibe til. Den nordlige del af Eystaravag ud for Skansen anvendes primeert som
faergehavn. Kajlaengden pd 415 m betyder ikke, at havnen kan besejles af fartgjer op til denne
lzengde, da indsejlingsforholdene ikke tillader s store skibe at mangvrere i havnen. Samtidig er
havnebassinets vanddybde pd ca. 9 m yderst og ca. 6 m inderst ikke tilstraekkelig til, at der kan
anlgbe stgrre skibe, end der ggr i dag. De leengste containerskibe, der kan besejle Eystaravag er
166 m

Ved selve Kongabrtgvin ligger udelukkende sma lystbade. Ligeledes er Vestaravdg indrettet som
lystbddehavn til mindre bade og sejlskibe.

Vidarnes i havnens vestlige del anvendes til blandede formal, dog mest fiske- og godshdndtering,
bunkning og skibsvaerft. Den laengste kaj er 198 m. Vanddybden er godt 8 m, hvilket saetter en
begraensning for stgrrelsen af skibe, der kan anlgbe denne kaj.

For at kunne modtage stgrre skibe er indsejlingen i Térshavn for nyligt udvidet til 160 m. Yderli-
gere udvidelse ikke mulig. P8 grund af snaevre forhold i havnen er det ikke muligt at modtage
stgrre skibe end i dag.

Nedenstdende skema viser en samlet opggrelse over aktiviteterne i Térshavn Havn pa baggrund
af tilgeengelige opggrelser.

Arligt niveau Type skib Niveau Hyppighed

2012

Passager- Indenrigsfaerger 2 feergelinjer Mange daglige afgange

trafik Udenrigsfeerger 1 feergelinje Ca. 2 gange pr. uge om vinteren
Ca. 3 gange pr. uge om somme-
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Figur 2: Samlet opggrelse af de primaere havneaktiviteter i Térshavn Havn

Cruise Forskellige rederier

Turnover i Térshavn
Fiskerskibe 134.600 ton inkl. Kolla-
fjord

390.000 ton inkl. Kol-
I t, fragtskib .
mport, fragtski lafiord
249.000 ton inkl. Kol-

Eksport, fragtskib )
sport, fragtski lafiord

ren
Ca. 50 anlgb om aret

Daglige landinger

Naesten dagligt

Naesten dagligt

Omkring 1.100 arbejdspladser relateret til havnen, heraf har omkring 500 mennesker

har deres daglige gang pa havnen

Biltrafikken udggr omkring 3.600 kgretgjer pr. dag, hverdag, heraf er de 2.700 kgre-
tgjer relateret til den nordlige del af havnen med bl.a. passagerfeergerne og bustermi-
nalen — mens 1.000 kgretgjer er relateret til containerterminalen.

Beskrivelse af udvidelsen Térshavn Havn
Udvidelsen af havnen skal ske i havnens gstlige del p& kajanlaegget Eystaravag. Der skabes et
nyt havnebassin ved at etablere en ny kaj og mole umiddelbart gst for den eksisterende kaj.

Samtidig dannes et nyt indre bassin nord for Eystaravag ud for Skansen. Dette bassin ligger i lae

af det nye anlaeg og giver mulighed for etablering af en lystbadehavn.

Kajanleeggene flankeres af et 1.200 m. stenkast, der beskytter havnen mod bglger. I den nordli-
ge ende af molen laves der indsejling til marinaen, idet der etableres en mindre mole p& nordsi-

den.

Den samlede kajleengde p& Eystari mole gges fra 415 m. til ca.1.115 m. Foruden den 415 m.
eksisterende kaj etableres to nye kajer med en laengde p& henholdsvis 300 m. og 400 m.

De gvrige omrader i havnen er forholdene uaendrede.



Figur 3 Skitse af den foresldede havneudvidelse.

Selve havneudvidelsen sker ud i vandet, hvor der i dag er en dybde p8 20-30 m. Herved bliver
vanddybden ved kajen tilstraekkelig til ikke at vaere begraensende for stgrrelsen af de anlgbende
skibe, dog vil de stgrste skibe kun kunne benytte de yderste kajomrader.

Det samlede nye terreenareal er p& omkring 160.000 m2. De nye arealer er delt op i container-
omrade, omrade til bygninger/pakhus og et omrdde med offentlig adgang. Det samlede etagere-
al, der skal etableres til nye pakhuse mv. pd havneomradet er endnu usikkert, men forventes at
veere i stgrrelsesordnen 20.000 m=2.



1.21

1.2.2

Mole

|

it
- L! Omrade til /
r pakkhus m.m, /

— .‘

Kontaineromrade

100 200 300 400 500 m

NS
%':. ﬂ
g .:'\f" .
VY A

Figur 4 Skitse af den foresldede havneudvidelse

Det planlaegges, at den primaere adgangsvej til havneomradet bliver direkte fra Yviri vi® Strond.
Fra nord sker adgangen via en bro, der forbinder havneomrddet med Yviri vid Strond. Krydset
mellem Yviri vid Strond og den nye adgangsvej til havnen skal etableres som sikker forbindelse,
der bade tilgodeser bilister og lette trafikanter.

Den nye adgangsvej fortsaetter ind gennem havneomradet og munder ud i Havnarggta. Trafik til
havnen fra Térshavn by ledes til havneomradet via Havnarggta.

Anlaegsaktiviteter
Det er planen, at anlaeg af den det nye havneomrade straekker sig over en periode pa 2,5 ar.

Anlaegsaktiviteterne er opdelt i tre hovedfaser:
a) Udfyldning af stenmaterialer

b) Etablering af kajkant

c) Terraenarbejder

Stenmaterialet, der skal bruges til udfyldning af det nye havneomrade skal spraenges fra det ek-
sisterende stenbrud p& Glyvursnes. Stenmaterialerne kgres fra bruddet til kaj, og sejles fra
Glyvursnes til det nye havneomrade. I alt skal der spraenges og transporteres omkring
2.700.000 m3 fast fjeld.

Opfyldning med stenmaterialer op til kote -4,0 (langt den stgrste del) dumpes direkte fra bddene
i bassinet. Stenmaterialer til opfyldning over kote -4,0 bliver dumpet i et depot, hvor en stor
gravemaskine lzesser stenmaterialerne pa biler, der kgrer materialerne ud pd omradet, hvor det
dozes ud, og planeres i ca. kote 2,0.

Daksten til molen, bliver genbrugt fra den eksisterende mole og suppleret med store sten, der
frasorteres ved stenbruddet pa Glyvursnes. Der anlaegges i alt 700 m ny kajkant. Dette sker
ved at spunsjern rammes ned i de dumpede stenmaterialer, og ndr forankring af spunsvaeggen er
etableret, opfyldes omradet bag spunsvaeggen med stenmaterialer. N&r opfyldningen er afsluttet
etableres ledninger til regnvand, kloak, vand, el m.m i jorden. Efterfglgende planeres og asfalte-
res terraenet til containere og vejarealer og tilslutning.

Driftsaktiviteter
Den udbyggede havn skal primaert bruges til h&ndtering af de forventede stigende godsmaeng-
der. Frem til 8r 2025 forventes godsmaengderne at stige med 45 %.
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Udviklingen i skibstrafikken og efterspgrgslen pd kapacitet i Térshavn Havn har vaeret stgt sti-
gende, hvad angar fiskeri, containerskibe og til dels feerge- og cruisetrafik. Samtidig er der en
klar tendens til at udviklingen ikke vil medfgre flere skibe, hvad angdr containerskibe, men sna-
rere stgrre skibe.

De stgrste skibe, der kan anlgbe Térshavn Havn i dag, har en last pa ca. 1.500 TEU. Dette langt
fra tilstraekkeligt til den fremtidige efterspgrgsel. Med en fremtidig vanddybde p&8 minimum 12 m
ved kajen, vil det give mulighed for at skibe med en lastkapacitet pd 3-5.000 TEU kan anlgbe
havnen. Losningen af stgrre skibe kraever stgrre losnings- og lagerkapacitet af gods ved anlgb af
stgrre fragtskibe.

De fremtidige driftsaktiviteter i havnen vil besta af passagerfaerger som de kendes i dag, en gget
cruisetrafik i sommerhalvaret samt en mindre ggning i antal fragtskibe.

En stigning i godshandtering i havnen pa 45 %, medfgrer at biltrafikken til og fra havnen stiger
tilsvarende.

Hertil kommer de aktiviteter, der vil knytte sig til det nye marinaomréde, hvilket primaert vil op-
leves som begraenset biltrafik til og fra havnen.

Alternativer for havneudvidelser

Inden beslutningen om den foresldede udbygning i Térshavn blev truffet, er der foretaget vurde-
ringer og undersggelser af, hvilke alternativer som kunne taenkes at vaere relevante i forhold til
udbygningsmuligheder. Alternativerne er henholdsvis en helt ny havn i Glyvursnes, udbygning af
den eksisterende infrastruktur pd Sund, samt udbygning af den eksisterende infrastruktur i Kolla-
fjgrd (Oyrareingir).

Et alternativ, hvor havnen i Térshavn ikke udbygges, et sakaldt 0-alternativ, svarer til beskrivel-
sen af de eksisterende forhold for alle emner bortset fra de trafikale forhold.

Miljgpavirkninger

Vurderingen af miljgpvirkningen er inddelt i en raekke emner. For hvert emne bliver fgrst de
eksisterende forhold beskrevet. Herefter redeggres for de miljgpavirkninger, som den udbyggede
havn og det tilhgrende vejprojekt vil have i anlaegsfasen og i driftsfasen. I nedenstdende gen-
nemgas summarisk vurderingerne af de enkelte emner.

Vurderingerne viser, at de stgrste pdvirkninger vil forekomme indenfor emnerne besejling og
sikkerhed, trafikale forhold, stgjforhold og de visuelle forhold.

Besejling og sikkerhed

Vurderingerne af besejlingsforholdene og sikkerheden i havnen er foretaget pa baggrund af ana-
lyser af hvorledes udbygningen pavirker bglgeforholdene i havneomradet. Bglgeuoren har stor
betydning for bdde besejlingsmulighederne samt sikkerheden i havnen.

Generelt viser resultaterne, at bglgerne vil blive reduceret kraftigt i den eksisterende havn efter
udbygningen af havnen. I det nye havnebassin vil bglgeuroen generelt vaere af samme stgrrel-
sesorden som langs den sydligste del af kajen bag den eksisterende ydermole i den eksisterende
havn.

Udbygningen vil ikke aendre bglgeuroen i Argir Havn ved bglger fra sydgst, medens udbygningen
vil reducere bglgeuroen ved bglger fra nordgst.

En reduceret bglgeuro i havneomradet medfgrer at der kan opnds en bedre besejlingssikkerhed
end i dag - hvorved forsinkelser, risiko for uheld, behov for besejling til andre havne kan mini-
meres.

Strgmning og sedimentation

Anlaegsarbejdernes pavirkning af stremforholdene vil vaere ubetydelig. Det vil vaere i den vedva-
rende situation med havneudvidelsen implementeret, at andrede strgmforhold potentielt kan
have betydning for sedimentationsmgnster. Udvidelse af havnen vil give Iz for en del af de ind-
faldende bglger og aendre bglgeforholdene for stranden i Sandagerdi Bugten. Pavirkningen af
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stranden forventes at vaere beskeden. Reduktionen af bglger fra nordgstlig retning vil medfare,
at strandens orientering vil andres en smule, omkring 2-3 grader, og der vil tilsvarende flyttes
sand fra den sydlige del af stranden (erosion) til den nordlige (aflejring).

Den mangde sand, der forventes at blive omlejret som fglge af det aendrede bglgeklima ved
stranden i Sandagerdi Bugten, er af stgrrelsesordenen 1000-2000 m3. Hvis en tilbagerykning af
den sydlige del af stranden ikke kan accepteres, anbefales udfgrt en sandfodring.

Trafik og transport

Trafikken er en ngdvendighed for at et samfund kan fungere og at mennesker og gods kan kom-
me fra punkt A til punkt B. Som et led i dette bliver mennesker og det omgivende miljg ogsa pa-
virket i stgrre eller mindre grad af denne transport.

Trafikken har indflydelse p& mange forhold og i denne redeggrelse, er der redegjort for om tra-
fikken ved sendringerne som fglge af den nye havn pavirker fglgende forhold:

Den fremtidige trafiks pavirkning af det eksisterende vejnet.
Trafiksikkerheden

Trygheden

Luftforurening fra transport

Stgj fra transport

Redeggrelsen viser, at der ikke vil vaere naevnevaerdige pavirkninger af de trafikale forhold i an-
laegsfasen for havnen.

Redeggrelsen viser, at havneudvidelsen vil medfgre en gget trafikal belastning til havnen pd 500
koretgjer pd et drsdggn fra 2013 til 2025 nar den endelige havn er anlagt og taget i brug. Etable-
ring af den nye adgangsvej medfgrer, at den eksisterende adgangsvej fra Havneggta vil blive
sekundeaer adgangsvej og dermed blive aflastet. Vurderingerne af det nye kryds ved med Yviri vid
Strond viser, at trafikken med den rette indretning af vejanlaegget afvikles uden betydelige pro-
blemer samtidigt med at der vil opnas en forbedret afvikling i de to rundkgrsler ved Havnarggta
idet havnetrafikken primeaert ledes af den nye vej.

Udbygningen i Térshavn medfgrer at den samlede transport af gods pa land vil kunne reduceres
sdledes at trafikarbejdet med lastbiler og dermed kan Iuftforureningen fra biltrafikken minimeres
ndr de trafikale konsekvenser af havneudvidelsen opvejes mod et 0-alternativ, hvor de forvente-
de ggede godsaktiviteter i fremtiden skal hdndteres udenfor Térshavn.

Det aendrede trafikale billede vil medfgre en reduceret stgjbelastning p& den inderste del af Yviri
vid Strond, mens stgjbelastningen nord for den nye adgangsvej vil vaere tilnaermelsesvist uzen-
dret, idet de andrede trafikmaengder her ikke vil medfgre hgrbare andringer i stgjen.

Stgj, vibrationer og luftforurening i havnen

Stgj, vibrationer og emissioner opstdr som et led i enhver arbejdsproces fra et industrielt anlaeg,
hvilket ogsd gzelder arbejdet med etablering af det nye havneomrdde samt vejforbindelse og i
driften pa havnen, ndr denne er udbygget.

De arbejdsprocesser, som er forbundet med etablering af det nye havneomrade samt en ny vej-
forbindelse, kan resultere i en gget stgjpavirkning af omkringliggende boliger i anlaegsfasen. I
forbindelse med etablering af det nye havneomrade og etablering af ny vej med deemning og bro
skal bl.a knuses og sorteres materialer, rammes spuns, etableres vejanlaeg mv. Hertil skal benyt-
tes entreprengrmaskiner (dozere, gravemaskiner, frontleessere, dumpers, traktorer og lastbiler),
borerigge, kompressorer, knuseanlaeg, sigteanlaeg, vibrationstromler, fartgjer, mv. Alle disse
aktiviteter vil medfgre et forgget stgjniveau i anlaegsfasen. P& grund af generelt stor afstand til
stgjfglsomme bebyggelser er det vurderet, at normalt anvendt stgjgraense for anlaegsarbejder
(70 dB ved boliger) i de langt de fleste tilfeelde vil veere overholdt.

I redeggrelsen er der redegjort for stgjbelastningen fra aktiviteterne i havnen i en ekstrem situa-
tion, hvor der ligger 3 containerskibe, Norrgna og Smyril ved kaj samtidigt med at der er fuld
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havneaktivitet pa landanlaegget. I denne situation kan forventes at stgjen reduceres eller er
uzendret mod midtbyen i forhold til i dag, idet afstanden mellem stgjkilden og modtageren gges
ved anlzeg af de nye kajanlaeg. Virksomhedsstgjen vil forgges i omrédet mod nord langs Yviri vi®
Strond. Stigningen i stgjbelastningen fra de havnerelaterede aktiviteter mod nord vil veere bety-
delig, men vil ikke medfgre en overskridelse af graenseveerdier ved boliger.

I omradet sydvest for midtbyen mod Argir og landshospitalet viser vurderingerne ligeledes en
stigning i stgjbelastningen, nar der isoleret ses pa stgjudbredelsen fra havnen. Dette vil dog ikke
veere et reelt billede af stgjoplevelsen i laengere afstand fra havnen, idet stgj fra havnen vil blive
sammenblandet og overdgves med stgj flere aktiviteter i byen - fx andre virksomheder, trafik-
ken, og havnestgjen ikke vil vaere den dominerende kilde.

Havneudvidelsen vurderes i forhold til vibrationsbelastning af omgivelserne at vaere uproblema-
tisk. For det eksisterende havneomrade vurderes vibrationsbelastningerne at vaere uzendrede
eller af lavere styrke. For det nye havneomrade vurderes vibrationsbelastninger af omgivelserne
at veere ubetydelig p& grund af stor afstand til faglsomme bebyggelser.

Spildevand, overfladevand, affald og forurenet jord
Spildevandsanlaeg vil blive udformet i henhold til lokale og nationale regler og forordninger.
Der gennemfgres ikke aendringer i aflgbsforholdene pd den eksisterende havn.

I forbindelse med anlaegsarbejderne vil der blive etableret en skurby, hvor der vil blive opsamlet
sanitaert spildevand. Dette spildevand vil blive bortkgrt med slamsuger og udledt et hensigts-
maessigt sted efter kommunens anvisninger.

Et element i projektet er etablering af en ny ledning for spildevand ved hovedudlgbet ved Skan-
sen pa den nordlige del af det nye havheomrade. Ledningen skal opsamle spildevandet fra det
eksisterende udlgb, og fgres gennem marinaen ud pa et sted, hvor der er stor vanddybde og stor
vandudskiftning.

Affald fra administration, vaerksted og fra skibe vil blive indsamlet og hdndteret i henhold til geel-
dende regulativer for Téorshavn Kommune.

Etablering af den nye havn vil ikke medfgre en vaesentlig forggelse af miljgbelastningen i form af
affald. Det forudsaettes at de storre affaldsmaengder kan hdndteres ved de eksisterende modta-
gefaciliteter for affald og at havneudvidelsen ikke medfgrer behov for udbygning.

De omrader af den nye havn, hvor der bliver hdndteret containere, etableres med en belaegning
af belaegningssten eller lignende. Det vil derfor vaere let at se, hvis der skulle blive spildt noget,
der kunne medfgre en forurening af jorden, og fjerne dette igen, sa der ikke sker en forurening.

Etablering af havnen vil ikke medfgre en vaesentlig forggelse af miljgbelastningen i form af foru-
rening af jord.

Visuelle forhold

Der er gennemfgrt en visualisering af, hvordan den udvidede havn og en ny adgangsvej nord om
Skansen teenkes udformet. Visualiseringerne er gennemfgrt fra punkter, hvor anlaegget dels er
synligt dels hvor der faerdes mange mennesker. Visualiseringerne er gennemfgrt som anlaegget
teenkes gennemfgrt pa nuvaerende tidspunkt. Det er antaget, at havnen er helt fyldt op med con-
tainere stablet i 3 lag, selv om dette ikke eller meget sjeeldent vil veere tilfeeldet.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomontager, hvor en 3D-model af de foresldede anlaeg er
indplaceret i et antal fotografier for herved at give et realistisk indtryk af de fremtidige forhold
set fra specifikke standpunkter. Standpunkterne er valgt pd baggrund af en vurdering af, hvorfra
anlaegget sk@gnnes at vaere mest synligt. De udvalgte standpunkter til visualisering af havnean-
laegget ligger i en afstand af 1-2 km fra anlaegget, mens standpunkterne for visualisering af om-
radet udfor Skansen er placeret i naerzonen pa under 200 meters afstand.



Figur 5 Standpunkt, der er taget fra Undir Kongavarda (Argir) i nordgstlig retning - ca. 1,5 km til havnen
og 140 m oh.

Udvidelsen til den nye havn betyder, at havnen bliver visuelt mere fremherskende, uden at den
kommer til at dominere det overordnede billede af det omkringliggende landskab og gerne. Stgr-
relsen pa bygningsmassen fremstar harmonisk i forhold til byens gvrige stgrre bygninger, mens
containeroplagringspladsen kan blive meget dominerende, hvis arealet er fyldt med containere i
mange forskellige farver. Ligeledes far antallet af skibe og deres stgrrelse betydning for kvalite-
ten af den visuelle oplevelse. Det nye havnebassin er i sin stgrrelse mindre end det eksisterende
havnebassin og derved bevarer inderhavnen med sin store vandflade sin tilknytning til byen og
Tinganes som det vaesentligste stgrre rumlige element.

Generelt betyder afstanden til og hgjden over den nye havn, at den nye havn ikke fremstar vae-
sentligt mere markant end den eksisterende havn i forhold til det naerliggende landskab, de om-
kringliggende ger, Eysturoy og Nélsoy, og horisonten.



1.4.7

10

™ § Ly —
Sl SR S

Figur 6 Standpunkt der er taget ved Skansin fra nordvest for havhen - ca. 100 m fra havnen og ca. 10 m
oh.

Udvidelsen til den nye havn betyder, at den visuelle oplevelse fra Skansen bliver radikalt sendret.
I forgrunden bliver der anlagt en smdbddshavn med havnebassin, som omkranses af en mole s3
den fremstar som en mindre ‘indsg’. P8 sydsiden af smabadshavnen forventes opfart forskellige
bygninger til klubber, sm8erhverv mv., og herefter anleegges oplagringspladsen til containere.
Udsigten bliver markant aendret set i forhold til de nuvaerende forhold, hvor udsigten i dag er til
det dbne hav og efter havneudvidelsen bliver til et lukket havnebassin med lavere bebyggelse i
den naere baggrund med opmagasinerede containere bagved og havet i den fjernere baggrund.
Den visuelle oplevelse af de 8bne vidder til havet og det historiske spor med den gamle engelske
kanon, som kunne skyde ud over det &bne hav, bliver markant reduceret med udvidelsen til den
nye havn.

Skansen er fredet i henhold til lov om fredning af fortidsminder af det faergske landsstyre i 1955,
som indebaerer, at der ikke m3 bygges inden for en radius p& omkring 100 m. fra Skansen. Ting-
anes der ligger i den inderste del af havnen er ligeledes fredet i henhold til loven om fredning af
fortidsminder, og der m3 ikke laves bebyggelse i omradet. Havneudbygningen sker udenfor de
fredede omrader ved havnen.

Sociogkonomiske forhold og sundhed
I kraft af gget aktivitet i havnen bade i anlaegsfasen og nar den er i drift, vil der vaere brug for
mere arbejdskraft. Udbygningen betyder derfor, at flere kan komme i beskaeftigelse. Arbejdskraf-
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ten vil primaert komme fra Faergerne selv, men der kan veere funktioner, s& som bemanding af
skibe og internationale transportgrer, som vil komme udefra. En udvidelse af havnen vil derfor
give mulighed for at gge beskaeftigelsen pa Faergerne pa kort og lang sigt, hvilket har bade gko-
nomiske og sociale gevinster.

Térshavn Havn er et stort aktiv i det Feergske erhvervsliv, da den totalt set er en af de stgrste
arbejdspladser pd Faergerne. I alt beskaeftiges omkring 1.100 mennesker i dag i havnen eller i
erhverv knyttet til havneaktiviteterne. Havnen indeholder mange typer erhverv med bade primae-
re erhverv, sekundaere erhverv og terticere erhverv.

Foruden disse erhverv er der en reekke erhverv, som er indirekte knyttet til havnen. Det kan vee-
re transportgrer, der fragter gods ind og ud af havnen, turistvirksomheder i forbindelse med
cruise skibene og international faergetrafik samt virksomheder der videresaelger varer, der ek-
spederes via havnen.

Der er ikke oplysninger, der tyder pd at udvikling af havnens og dens aktiviteter pdvirker hverken
de personer, der arbejder pa havnen eller indbyggernes sundhed og velveere.



